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Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zur Kurven- 
stabilisierung des Wagenkastens bei Kraftfahrzeugen, 
bei der die Radtrager jeder Achse mit einem unter- 
brochenen Drehstab-Stabilisator miteinander ge- 
koppelt sind, dessen beide Teile durch einen hydrau- 
lischen, nach Art einer Drehkolbenpumpe auf- 
gebauten Stellmotor miteinander verbunden sind, 
die Drehstabenden mittels der Stellmotoren bei 
Neigung des Wagenkastens durch die Arbeitsfliissig- 
keit gegeneinander verdrehbar sind und die Arbeits- 
fliissigkeit durch einen hydraulischen, von den Flieh- 
kraften beeinfluBten Steuerkreislauf gesteuert wird, 
nach Patent 1 105 290. 

Gegenstand des nicht zum Stand der Technik ge- 
horenden Hauptpatents ist die vorstehend angegebene 
Vorrichtung, wobei das Hauptpatent nur die kon- 
struktive Grundanordnung, nicht jedoch Einzelheiten 
der Steuerung und der Fuhrung der Flussigkeitsstrom- 
kreise fiir Arbeits- und Steuerfliissigkeit sowie der 
beide Kreise verbindenden Ventile umfaBt. 

Aufgabe der Erfindung ist es, in Weiterbildung des 
Gegenstandes des Hauptpatents eine kompakte An- 
ordnung fiir die Steuerung der Drehstabverstellung 
und die Ausbildung der im Stellmotor zusammen- 
gefaBten Arbeits- und Steuerorgane mit ihren Lei- 
tungen zu schaffen, wobei entsprechend der die 
waagerechte Lage des Wagenkastens beeinflussenden 
Querneigungskraft (Fliehkraft bei Kurvenfahrt und in 
Querrichtung des Fahrzeuges geneigte Fahrbahn) eine 
Arbeitsfliissigkeit in verschiedenen Kammern des 
Stellmotors einen Druck aufbaut und die Teile des 
Drehstabes entsprechend der Grofie der Quer- 
neigungskraft und des davon abhangigen Druckes 
der Steuerfliissigkeit um einen bestimmten Winkel 
verdreht werden, um den Wagenkasten in der waage- 
rechten Lage zu stabilisieren. 

Diese Aufgabe wird nach der Erfindung, ausgehend 
von der Anordnung gemaB dem Hauptpatent, da- 
durch gelost, daB der eine Drehstabteil mit einem 
Verteilerblock mit den Anschliissen der Leitungen 
fiir die Steuer- und die Arbeitsfliissigkeit sowie in 
an sich bekannter Weise mit dem Gehause des Stell- 
motors fest verbunden ist, wahrend der andere Dreh- 
stabteil in ebenfalls an sich bekannter Weise mit dem 
Drehkolben des Stellmotors fest verbunden ist, und 
daB zwischen dem Verteilerblock und dem Dreh- 
kolben ein Steuerschieber angeordnet ist, der gegen- 
iiber einem Drehstabteil durch Federn festgelegt und 
durch die Steuerfliissigkeit entgegen der Federkraft 
derart verstellbar ist, daB bei f ehlendem Steuerfliissig- 
keitsdruck infolge der Stellung des Steuerschiebers 
zum Verteilerblock und zum Drehkolben die Arbeits- 
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fliissigkeit in an sich bekannter Weise drucklos im 
Kreislauf gefordert wird, wahrend bei Einwirkung 

25 der Steuerfliissigkeit auf den Steuerschieber dieser 
gegenuber demselben Drehstabteil um einen voin 
Druck der Steuerfliissigkeit abhangigen Weg verstellt 
wird und dadurch die Arbeitsfliissigkeit den Dreh- 
kolben beaufschlagt und beide Drehstabteile um 

30 einen entsprechenden Verdrehwinkel zueinander ver- 
dreht. 

Die als bekannt angegebenen Merkmale sind einer 
Anordnung entnommen, die lediglich einen Arbeits- 
fliissigkeitslauf aufweist, wahrend ihr der besondere 

35 Steuerkreislauf fehlt. Dadurch ist bei der bekannten 
Einrichtung der Platz fiir das Steuerventil nicht frei 
wahlbar, da es direkt mit dem fliehkraftabhangigen 
Tragheitspendel oder der Lenkung verbunden sein 
muB. Diese Verbindung benotigt ein gewisses Volu- 

40 men, das im allgemeinen innerhalb der platz- 
beschrankten Radaufhangungen nicht vorhanden ist. 
Die bekannte Anordnung vermittelt auch keine An- 
regung fiir eine mittelbare Steuerung des Steuerventils 
durch einen besonderen Steuerkreislauf sowie auch 

45 keinen Hinweis auf die bauliche Zusammenfassung 
von Stellmotor. und Steuerventil. 

In einer Weiterbildung der Erfindung sind der Ver- 
teilerblock und der Steuerschieber planparallel und 
stirnseitig abdichtend aneinanderliegende, um eine 

50 gemeinsame Mi ttel achse drehbare Scheiben. 

In einer anderen Weiterbildung konnen der Ver- 
teilerblock und der Steuerschieber als axial ineinander 
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verschiebbarer und an den Gleitflachen abdichtender 
Bolzen und Hiilse ausgebildet sein, die auf dem Um- 
faiig z-usaiujiienwhkeiiuc Kanale und Bohrungen zur 
Leitung der Arbeitsfliissigkeit besitzen. 

Weitere zur Erfindung gehorende Merkmale dieser 
Ausbildungen crgeben sich aus den Patentanspriichen. 

In den Zeichnungen sind nachfolgend erlauterte 
Ausfiihrungsbeispiele der Erfindung dargestellt. Es 
zeigt 

Fig. 1 den Stellmotor gemaB einer ersten Bauart 
im Langsschnitt, 

Fig. 2 den Stellmotor im Querschnitt nach 
Linie II-II der Fig. 1, 

Fig. 3 den Deckel mit AnschluBkanalen und Ver- 
teilerkanalen in Ansicht nach Linie III-III der F i g. 1, 

Fig. 4 die Abdeckscheibe mit Zapfstellen in An- 
sicht nach Linie IV-IV der Fi g. 1, 

F i g. 5 die Verteilerscheibe mit Zapfstellen in An- 
sicht nach Linie V-V der F i g. 1, 

F i g. 6 den Steuerschieber bei Geradeausfahrt des 
Fahrzeuges im Schnitt nach Linie VI- VI der Fig. 1, 

Fig. 7 den Steuerschieber bei Linkskurve des 
Fahrzeuges im Schnitt wie F i g. 6, 

Fig. 8 einen Stellmotor anderer Bauart im Langs- 
schnitt, 

F i g. 9 einen weiteren Stellmotor im Langsschnitt, 

Fig. 10 den Stellmotor im Querschnitt nach 
Linie X-X der Fig. 9, 

Fig. 11 die Stellung des Steuerschiebers zum Ver- 
teilerblock und zum Drehkolben bei Geradeausfahrt 
des Fahrzeuges in Ansicht nach Fi g. 9 und 

Fig. 12 die Stellung dieses Steuerschiebers bei 
einer Linkskurve des Fahrzeuges. 

Die Bauteile sind mit den gleichen Bezugszeichen 
wie die entsprechenden beim Hauptpatent versehen. 

Zunachst wird der Stellmotor nach Fig. 1 bis 7 
beschrieben. Die Fliissigkeit, die zum Steuern der 
Drehstabverstellung benutzt wird, soil mit Steuer- 
flussigkeit und die Fliissigkeit, mit Hilfe derer die 
Verstellung der Drehstabe bewerkstelligt wird, soli 
mit Arbeitsfliissigkeit bezeichnet werden. Auf der 
linken Seite des Stellmotors 4 sind die fur die Leitung 
der Steuer- und der Arbeitsfliissigkeit notwendigen 
Bauteile sowie die Steuerorgane angeordnet. Die die 
Steuer- und die Arbeitsfliissigkeit leitenden und ver- 
teilenden Bauteile sind der Deckel 95, die Abdeck- 
scheibe 96, die Verteilerscheibe 97 und der Steuer- 
schieber 55. Der Deckel 95, die Abdeckscheibe 96 
und die Verteilerscheibe 97 sind durch die Schrauben 
99 zu einem Verteilerblock zusammengefaBt und am 
Gehause98 des Stellmotors 4 durch Schrauben 100 
befestigt. Diese drei Teile sind damit nur als Ganzes 
durch den rechts erkennbaren und mit dem Gehause 
des Stellmotors verbundenen Drehstabteil 5 drehbar 
und stellen ein bestimmtes, einmal f estgelegtes Kanal- 
system dar. Die Leitungen fur die Steuer- und die 
Arbeitsfliissigkeit sind am Deckel 95 angeschlossen. 
Auf dem Drehkolben 13, der iiber eine Kerbverzah- 
nung 102 mit dem in der Zeichnung links liegenden 
Drehstabteil 6 verbunden ist, ist eine Scheibe 101 
stirnseitig durch Schrauben 103 befestigt. Diese 
Scheibe 101 besitzt Bohrungen 24, 25, 32 und 33 
(s. Fig. 2), durch die die Arbeitsfliissigkeit in die 
Kammern des Stellmotors 4 flieBt und auf den Dreh- 
kolben 13 wirkt. Zwischen den mit dem Drehstab- 
teil 5 verbundenen Teilen 95 bis 97 und der mit dem 
Drehstabteil 6 verbundenen Scheibe 101 ist der 
Steuerschieber 55 angeordnet. Dieser Steuerschieber 



kann durch die Steuerflussigkeit urn seine Achse ge- 
dreht werden. Um etwa diesen Verdrehwinkel werden 



fliissigkeit ebenfalls zueinander verdreht. Der Steuer- 
5 schieber 55 ist auf einem gehausefesten Ring 104 ent- 
gegen der Kraft der Feder 59 oder 60 drehbar 
(Fig. 6). Abhangig davon, ob die Steuerflussigkeit 
durch die Leitung 26 oder 27 dem Stellmotor zuflieBt, 
wird der Steuerschieber entweder nach links entgegen 

io der Kraft der Feder 59 oder nach rechts gegen die 
Kraft der Feder 60 gedreht. Wieviel der Steuer- 
schieber 55 verdreht wird, ist abhangig davon, wie 
groB der Druck der Steuerflussigkeit ist. 

Es soil zuerst die Leitung der Steuer- und der Ar- 

15 beitsflussigkeit im gehausefesten Teil, also in den 
zusammenverschraubten Teilen 95 bis 97 erlautert 
werden (Fig. 1 und 3 bis 5). In F i g. 3 bis 5 sind die 
Teile in Richtung vom Drehkolben 13 zum Drehstab- 
teil 6 hin betrachtet dargestellt. An den Deckel 95 

20 (F i g. 3) sind die auBeren Zuleitungen 26 und 27 fur 
die Steuerflussigkeit angeschlossen. Wenn das Fahr- 
zeug eine Rechtskurve fahrt flieBt die Steuerflussig- 
keit durch die Leitung 26, bei einer Linkskurve durch 
die Leitung 27 in den Stellmotor 4. Die Leitung 26 

25 miindet in eine einfache Bohrung des Deckels 95. Die 
Leitung 27 miindet dagegen in einen Verteilerkanal 
105. Die auBeren Zuleitungen 22 und 23 fiir die Ar- 
beitsfliissigkeit sind ebenfalls an den Deckel 95 an- 
geschlossen. Durch die Leitung 22 erfolgt der Zulauf 

30 der Arbeitsfliissigkeit zum Stellmotor 4, und durch 
die Leitung 23 erfolgt der AbfluB. Die Zulaufleitung 
22 miindet in eine einfache Bohrung des Deckels 95, 
die AbfluBleitung 23 in einen Verteilerkanal 106. Die 
Abdeckscheibe 96 (Fi g. 4) liegt auf dem Deckel 95. 

35 Die Bohrungen in der Abdeckscheibe 96 kommen 
auf die Bohrungen und Kanale des Deckels 95 so zu 
liegen, daB die Steuerflussigkeit, wenn eine Links- 
kurve gefahren wird, von der Leitung 27 iiber den 
Kanal 105 durch die Bohrungen 107 flieBt. Bei einer 

40 Rechtskurve flieBt die Steuerflussigkeit von der Lei- 
tung 26 durch die Bohrung 108 der Abdeckscheibe 

96. Die Arbeitsfliissigkeit flieBt dem Stellmotor 4 
durch die Bohrung 109 der Abdeckscheibe 96 zu. 
Die AbfluBleitung 23 der Arbeitsfliissigkeit steht iiber 

45 den Kanal 106 mit den Bohrungen 110 der Abdeck- 
scheibe 96 in Verbindung. Die Verteilerscheibe 97 
(Fig. 5) kommt auf die Abdeckscheibe 96 so zu 
liegen, daB die Flussigkeitsstrome durch die Kanale 
und Bohrungen der Verteilerscheibe 97 weitergeleitet 

50 werden. Die Steuerflussigkeit flieBt bei einer Rechts- 
kurve durch die Bohrung 108 der Abdeckscheibe 96 
in den Kanal 111 der Verteilerscheibe 97, der an 
seinen Endstellen in Bohrungen 112 iibergeht. Bei 
einer Linkskurve des Fahrzeuges flieBt die Steuer- 

55 fliissigkeit durch die Bohrungen 107 der Abdeck- 
scheibe 96 in die Bohrungen 113 der Verteilerscheibe 

97. Die Arbeitsfliissigkeit flieBt durch die Bohrung 

109 der Abdeckscheibe 96 in den Kanal 114 der 
Verteilerscheibe 97. Im Kanal 114 sind zwei Boh- 

60 rungen 115 angebracht. Der AbfluB der Arbeits- 
fliissigkeit aus dem Stellmotor erfolgt durch die Boh- 
rungen 116 der Verteilerscheibe 97 in die Bohrungen 

110 der Abdeckscheibe 96 usw. Durch die Bohrungen 
112 oder 113 und durch die Bohrungen 115 flieBen 

65 die Flussigkeitsstrome zum Steuerschieber 55. 

In Fig. 6 ist die Stellung des Steuerschiebers 55 
dargestellt, wenn das Fahrzeug geradeaus fahrt. 
Dabei flieBt keine Steuerflussigkeit, und der Steuer- 
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schieber ist durch die Federn 59 und 60 in der 
Mittelstellung gehalten. 

In Fig. 7 ist die maximale Verdrehung des Steuer- 
schiebers 55 bei einer Linkskurve des Fahrzeuges 
dargestellt. Die Steuerfliissigkeit flieBt dabei von der 
Leitung 27 durch den Kanal 105 des Deckels 95, 
durch die Bohrungen 107 der Abdeckscheibe 96, 
durch die Bohrungen 113 der Verteilerscheibe 97 
und von da in die Raume 117 (F i g. 7). F i g. 6 und 7 
zeigen den Steuerschieber 55 von der Deckelseite des 
Stellmotors 4 gegen den Drehkolben 13 hin betrachtet. 
Die Raume 117 liegen zwischen dem gehausefesten 
Ring 104 mit seinen zwei Lagernasen 123 und dem 
Steuerschieber 55 mit seinen zwei Lagernasen 124. 
Durch den jeweiligen Druck der Steuerfliissigkeit, 
der in Abhangigkeit von der GroBe der Fliehkraft 
verandcrlich ist, wird der Steuerschieber nach links 
entgegen der Kraft der Federn 59 in die dargestellte 
Lage verdreht. In Fi g. 2, 6 und 7 sind die vier in die 
Kammern des Stellmotors fiihrenden Bohrungen 24, 
25, 32 und 33 dargestellt. Die Verteilerscheibe 97 
liegt so auf dem Steuerschieber 55, daB die Boh- 
rungen 115 fur den ZufluB der Arbeitsfliissigkeit und 
die Bohrungen 116 fur den AbfluB der Arbeitsfliissig- 
keit liber die Kanale 118 bzw. Kanal e 120 des 
Steuerschiebers 55 zu liegen kommen. 

Die Steuerfliissigkeit, die bei einer Linkskurve des 
Fahrzeuges in den Raumen 117 einen Druck aufbaut, 
stromt bei Geradeausfahrt des Fahrzeuges nicht in 
den Leitungen 26 oder 27. Die Arbeitsfliissigkeit 
jedoch stromt auch bei Geradeausfahrt des Fahrzeu- 
ges standig in der Zulaufleitung 22 und Ablauflei- 
tung 23. Sie stromt durch die Bohrungen 115 in die 
Kanale 118, von da aus durch die Bohrungen 24, 25, 
32 und 33 in die Kanale 120 und dann durch die ; 
Bohrungen 116 zuriick. Die Arbeitsfliissigkeit wird 
also ohne Arbeitsabgabe, d. h. ohne den Drehkolben 
13 zu drehen, im Kreislauf gefordert. 

Bei gedrehtem Steuerschieber 55 (Fig. 7) baut 
die Arbeitsfliissigkeit iiber die Offnungen 115 und die < 
Kanale 118 durch die Bohrungen 25 und 33 in den 
Kammern 17 und 19 einen Druck auf, durch den der 
Drehkolben 13 entgegen dem Uhrzeigersinn verdreht 
wird. Die anderen beiden Kammern 16 und 18 
stehen dabei iiber die Bohrungen 24 und 32 und die < 
Kan'ale 120 mit den AbfluBoftnungen 116 in Verbin- 
dung. Der Steuerschieber 55 kann bis zum Anschlag 
seiner Nasen 121 an einem Bolzen 122 verdreht wer- 
den. Etwa um den Verdrehwinkel des Steuerschie- 
bers 55, abbangig vom Druck der Steuerfliissigkeit, « 
wird auch der Drehkolben 13 durch die Arbeitsfliis- 
sigkeit verdreht werden, da die am Drehkolben 13 
befestigte ScheibelOl (Fig. 1) mit ihren Bohrun- 
gen 24, 25, 32 und 33 so weit verdreht wird, bis diese 
Bohrungen wieder mit den AbfluBbohrungen 116 als 5 
Drossel in Verbindung stehen. Damit eilt bei Kur- 
venfahrt der Drehkolben 13 dem Steuerschieber 55 
nach, und die Verdrehung des Drehkolbens 13 ge- 
geniiber dem Gehause 98, d. h. die Verdrehung der 
beiden Drehstabteile 5 und 6 gegeneinander, ist durch 6 
den Verdrehwinkel des Steuerschiebers 55 bestimmt 
F i g. 8 zeigt ein anderes Ausfiihrungsbeispiel des 
Stellmotors. Bei diesem ist eine Scheibe 134 gehause- 
fest. Ein Steuerschieber 133 liegt damit mit seinen 
beiden Planflachen an gehausefesten Teilen an und 65 
ist gegeniiber diesen um seine Mittelachse drehbar. 
Der Steuerschieber 133 ist auf einem Ansatz 139 des 
Drehkolbens 13 entgegen der Kraft der Federn 142 



und 143 drehbar. Diese Federn sind in diesem Fall 
ineinandergelegte Schraubenfedern, wobei jeweils 
gegen die Kraft einer der Federn bei einer Drehrich- 
tung der Steuerschieber 133 gegen den Drehkolben 
5 13 gedreht wird. Wirkt keine Steuerfliissigkeit, die 
den Steuerschieber 133 gegen die Kraft dieser Feder 
verdreht, wird der Steuerschieber 133 durch die zwei 
Federn 142 und 143 in einer Mittelstellung zum 
Drehkolben 13 gehalten. Damit ist wie im ersten 
10 Ausfiihrungsbeispiel ein Zustand nach Fig. 6 er- 
reicht. Die Federn 142 und 143 sind am Steuerschie- 
ber 133 und am Drehkolben 13 durch Nasen 140 
und 141 abgestiitzt. Die Kanale und Bohrungen im 
Verteilerblock 130, 131 und 132 sind ahnlich wie die 
15 im ersten Ausfiihrungsbeispiel. Der Steuerschieber 
133 tragt auf seiner Planflache zwei auf einer Kreis- 
bahn liegende und den Steuerschieber axial ganz 
durchsetzende Kanale 135 und 136. Diese sind ahnr 
lich den Kanalen 118 und 120 des ersten Ausfiih- 
20 rungsbeispiels und dienen dazu, zusammen mit zwei 
am Drehkolben 13 angeordneten Nasen 137 und 138, 
die in den Kanalen in Umfangsrichrung abdichtend 
gleiten, die vier Raume zu bilden, in denen die 
Steuerfliissigkeit einen Druck aufbaut und den 
25 Steuerschieber 133 gegeniiber dem Drehkolben 13 
um einen bestimmten, vom Druck der Steuerfliissig- 
keit abhangigen Winkel verdreht Cahnlich wie in der 
F i g. 7 die Kanale 117 und 119 und die Nasen 134 
und 124). 

;o F i g. 9 zeigt einen Stellmotor, dessen fur die Lei- 
tung der Steuer- und der Arbeitsfliissigkeit notwen- 
dige Bauteile innerhalb angeordnet sind, wodurch 
sich eine gedrangte, kleine Bauweise ergibt. Der ge- 
hausefeste Deckel 148 besitzt einen festen Verteiler- 
5 zapfen 149. Diese beiden Teile stellen wirkungsmaBig 
den in den ersten beiden Ausfiihrungsarten beschrie- 
benen Verteilerblock dar. Am Deckel 148 sind die 
parallel zueinander verlaufenden Leitungen 22, 23, 
26 und 27 fur die Arbeits- und Steuerfliissigkeit an- 
o geschlossen. Diese vier Leitungen verlaufen in Ver- 
teilerzapfen 149 in axialer Richtung zu ihren einzel- 
nen Wirkungsgebieten. So mundet die Leitung 26 
(Steuerdruck bei Rechtskurve) durch den Kanal 151 
in einen Raum 154. Die Leitung 27 (Steuerdruck 
5 bei Linkskurve) mundet durch den Kanal 150 in 
einen Raum 155. In diesen beiden Raumen 154 und 
155 sind die Federn 146 und 147 angeordnet, gegen 
die der Steuerschieber 145 abwechselnd axial nach 
rechts oder links entsprechend dem Druck der 
0 Steuerfliissigkeit verschoben wird. Der Steuerschieber 
145 ist als Hiilse ausgebildet und ist auf dem Ver- 
teilerzapfen 149 durch den Steuerdruck axial ver- 
schiebbar. Der Steuerschieber 145 besitzt auf seinem 
Umfang vier um jeweils 90° zueinander versetzte 
5 Bohrungen 156 und 157, die in einer Querebene lie- 
gen. Der Steuerschieber 145 ist durch eine Nase 165 
in einer Nut 166 des Verteilerzapfens 149 axial ge- 
fiihrt. Der Verteilerzapfen 149 sowie der Steuerschie- 
ber 145 sind in einer Hiilse 164 des Drehkolbens 13 
> gelagert. Diese Hiilse ist zweckmaBig als Einsatz- 
stiick gefertigt und im Drehkolben 13 fest eingepreBt. 
Die Hiilse 164 besitzt auf ihrem Umfang vier auf 
einer rechtsgangigen Schraubenbahn liegende Kanale 
160, 161, 162 und 163. Diese Kanale durchbrechen 
radial ganz die Wandung der Hiilse 164. 

Die Arbeitsfliissigkeit flieBt durch die Leitung 22 
dem Stellmotor zu und durch die Leitung 23 aus dem 
Stellmotor ab. Die Leitung 22 ist iiber den ZufluB- 
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kanal 152 mit zwei sich gegenuberliegenden axialen 
Kanalen 158 des Verteilerzapfens 149 verbunden. 
Die AbfluBleitung 23 ist iiber den AbfluBkanal 153 
ebenfalls mit zwei sich gegenuberliegenden axialen 
Kanalen 159 des Verteilerzapfens 149 verbunden. 5 
Cber die Kanale 158 flieBt die Arbeitsflussigkeit 
durch die Bohrungen 156 des Steuerschiebers 145. 
In der Mittelstellung des Steuerschiebers 145, d. h. 
wenn kein Steuerdmck in den Leitungen 26 oder 27 
wirkt, wird die Arbeitsfliissigkeit im Kreislauf gefor- io 
dert. Jeder der vier Kanale 160 bis 163 steht iiber 
eine radiale Bohrung mit einer der Kammern 16 bis 
19 des Stellmotors in Verbindung (Fig. 10). Der 
Kanal 162 steht somit iiber die Bohrung 168 mit der 
Kammer 16, der Kanal 163 iiber die Bohrung 169 15 
mit der Kammer 19, der Kanal 160 iiber die Boh- 
rung 170 mit der Kammer 18 und der Kanal 161 
iiber die Bohrung 167 mit der Kammer 17 in Verbin- 
dung. Wie aus Fig. 11 ersichtlich, ist jeder der Ka- 
nale 160 bis 163 iiber die Bohrungen 156 und 157 ao 
sowohl mit der ZufluBleitung 152 als auch mit der 
AbfluBleitung 153 verbunden, so daB die Arbeits- 
fliissigkeit im Kreislauf ohne Druckaufbau in den 
Kammern des Stellmotors gefordert wird. 

Bei einer Linkskurve wirkt der Druck der Steuer- as 
fliissigkeit im Raum 155 (Fig. 9), und der Steuer- 
schieber 145 wird axial nach links verschoben 
(Fig. 12). Damit miinden die diametral gegenuber- 
liegenden Bohrungen 156 des Steuerschiebers 145 
nur in die Kanale 161 und 163, d. h., die Arbeitsflus- 30 
sigkeit flieBt durch die Bohrungen 167 und 169 in 
die Kammern 17 und 19 des Stellmotors. Die Kam- 
mern 16 und 18 des Stellmotors sind dabei iiber die 
Bohrungen 168 und 170 mit den Kanalen 162 und 
160 verbunden, die iiber die sich diametral gegen- 35 
iiberliegenden Bohrungen 157 des Steuerschiebers 
145 in die AbfluBleitung 153 miinden. In den Kam- 
mern 17 und 19 wirkt also die Arbeitsfliissigkeit und 
verdreht den Drehkolben 13 und das Gehause 98 in 
Pfeilrichtung (Fig. 10). Die am Drehkolben 13 be- 40 
festigte Hiilse 164 dreht sich damit in Pfeilrichtung 
(Fig. 12 ). Die Verdrehung der Drehstabteile 5 und 6 
zueinander und damit der Drehung der Hiilse 164 
auf dem Steuerschieber 145 erfolgt dabei so lange, 
bis wie in Fig. 11 jeder Kanal wieder mit der Zu- 45 
fluB- und der AbfluBleitung 152 und 153 in Verbin- 
dung steht. 

Patentanspriiche: ^ 

1. Vorrichtung zur Kurvenstabilisierung des 
Wagenkastens bei Kraftfahrzeugen, bei der die 
Radtrager jeder Achse mit einem unterbrochenen 
Drehstab-Stabilisator miteinander gekoppelt sind, 55 
dessen beide Teile durch einen hydraulischen, 
nach Art einer Drehkolbenpumpe aufgebauten 
Stellmotor miteinander verbunden sind, die Dreh- 
stabenden mittels der Stellmotoren bei Neigung 
des Wagenkastens durch die Arbeitsfliissigkeit 60 
gegeneinander verdrehbar sind und die Arbeits- 
fliissigkeit durch einen hydraulischen, von den 
Fliehkraften beeinfluBten Steuerkreislauf ge- 
steuert wird, nach Patent 1 105 290, da durch 
gekennzeichnet, daB der eine Drehstabteil 65 
(5) mit einem Verteilerblock (95, 96, 97 oder 
130, 131, 132 oder 144) mit den Anschliissen der 
Leitungen (22, 23, 26 und 27) fur die Steuer- 
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und die Arbeitsfliissigkeit sowie in an sich be- fc 
kannter Weise mit dem Gehause (98) des Stell- 
motors fest verbunden ist, wahrend der andere 
Drehstabteil (6) in ebenfalls an sich bekannter 
Weise mit dem Drehkolben (13) des Stellmotors- 
fest verbunden ist, und daB zwischen dem Ver- 
teilerblock (95, 96, 97 oder 130, 131, 132 oder 
144) und dem Drehkolben (13) ein Steuerschie : 
ber (55 oder 133 oder 145) angeordnet ist, der 
gegeniiber einem Drehstabteil (5 odei 6) durch 
Federn (59 und 60 oder 142 und 143 oder 146 
und 147) festgelegt und durch die Steuerflussig- 
keit entgegen der Federkraft derart verstellbar 
ist, daB bei fehlendem Steuerfliissigkeitsdruck in- 
folge der Stellung des Steuerschiebers zum Ver- 
teilerblock und zum Drehkolben (13) die Arbeits- 
fliissigkeit in an sich bekannter Weise drucklos 
im Kreislauf gefordert wird, wahrend bei Einwir- 
kung der Steuerfliissigkeit auf den Steuerschieber 
dieser gegeniiber demselben Drehstabteil (5 oder 
6) um einen vom Druck der Steuerfliissigkeit ab- 
hangigen Weg verstellt wird und dadurch die 
Arbeitsfliissigkeit den Drehkolben (13) beauf- 
schlagt und beide Drehstabteile (5 und 6) um 
einen entsprechenden Verdrehwinkel zueinander 
verdreht. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Verteilerblock (95, 96 und 
97 oder 130, 131 und 132) und der Steuerschie- 
ber (55 oder 133) planparallele und stirnseitig 
abdichtend aneinanderliegende, um eine gemein- 
same Mittelachse drehbare Scheiben sind. 

3. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Verteilerblock (144) und 
der Steuerschieber (145) als axial ineinander ver- 
schiebbarer und an den Gleitflachen abdichtender 
Bolzen und Hiilse ausgebildet sind, die auf dem 
Umfang zusammenwirkende Kanale und Boh- 
rungen zur Leitung der Arbeitsfliissigkeit be- 
sitzen. 

4. Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Verteilerblock aus einem 
Deckel (95 oder 139), einer Abdeckscheibe (96 
oder 131) und einer Verteilerscheibe (97 oder 
132) besteht, wobei der Deckel (95 oder 139) die 
Anschliisse der Leitungen (22, 23, 26 und 27) 
tragt und wobei in der Abdeckscheibe (96 oder 
131) zwei Offnungen (107) fur den Zutritt der 
Steuerfliissigkeit bei einer Linkskurve sowie zwei 
Offnungen (110) fiir den AbfluB der Arbeits- 
fliissigkeit aus den Kammern des Stellmotors (4), 
eine Offnung (108) fiir den Zutritt der Steuer- 
fliissigkeit bei einer Rechskurve und eine Offnung 
(109) fiir den ZufluB der Arbeitsflussigkeit in die 
Kammern des Stellmotors und wobei in der Ver- 
teilerscheibe (97 oder 132) zwei Offnungen (112) 
fiir den Zutritt der Steuerfliissigkeit bei einer 
Rechtskurve sowie zwei Offnungen (115) fiir den 
ZufluB der Arbeitsflussigkeit in die Kammern des 
Stellmotors (4), zwei. Offnungen (113) fiir den 
Zutritt der Steuerfliissigkeit bei einer Linkskurve 
und zwei Offnungen (116) fiir den AbfluB der 
Arbeitsflussigkeit aus den Kammern des Stell- 
motors (4) vorgesehen sind. 

5. Vorrichtung nach Anspruch 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Verteilerblock (144) aus 
einem gehausefesten Deckel (148) und einem 
Verteilerzapfen (149) besteht, wobei der Deckel 
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(148) die Anschiiisse der Leitungen (22, 23, 26, 
27) tragt und wobei im Verteilerzapfen (149) ein 
Kanal (150) fur den Zutritt der Steuerflussigkeit 
bei einer Linkskurve und ein Kanal (151) fiir den 
Zutritt der Steuerfliissigkeit bei einer Rechts- 5 
kurve sowie ein Kanal (152) fiir den ZufluB der 
Arbeitsflussigkeit in die Kammern des Stell- 
motors sowie ein Kanal (153) fiir den AbfluB der 
Arbeitsflussigkeit aus den Kammern des Stell- 
motors angeordnet sind. "> 

6. Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Steuerschieber (55) auf 
einem gehausefesten Ring (104) gelagert ist, wo- 
bei der gehausefeste Ring auf seinem auBeren 
Umfang zwei Lagernasen (123) tragt und der 15 
Steuerschieber (55) auf seinem inneren Umfang 
zwei Lagernasen (124) tragt, und daB die vier 
sich zwischen gehausefestem Ring (104) und 
Steuerschieber (55) ausbildenden Raume (117 
und 119) mit der Steuerflussigkeit fiillbar sind. 20 

7. Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch ge- 
kenrizeichnet, daB der Steuerschieber (133) auf 
einer gehausefesten Scheibe (134) gelagert ist und 
der Steuerschieber zwei auf einer Kreisbahn lie- 
gende und den Steuerschieber axial ganz durch- 25 . 
setzende Kanale (135 und 136) aufweist, in die 
zwei am Drehkolben (13) angeordnete Nasen 
(137 und 138) abdichtend gleiten, und daB die 
vier sich zwischen den Kanalen (135 und 136) 
und den Nasen (137 und 138) bildenden Raume 30 
mit der Steuerflussigkeit fiillbar sind. 

8. Vorrichtung nach Anspruch 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB durch den auf dem gehause- 
festen Verteiierzapfen (149) verschiebbaren 
Steuerschieber (145) gegenuber dem Verteiler- 35 
zapfen (149) zwei in axialer Richtung einander 
gegeniiberstehende Raume (154, 155) gebildet 
werden, die mit der Steuerflussigkeit fiillbar sind. 

9. Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Steuerschieber (55 oder 40 
133) auf seinen Planflachen vier auf einer Kreis- 
bahn liegende und den Steuerschieber axial ganz 
durchsetzende Kanale (118 und 120) aufweist, in 
die standig die vier Offnungen (115 und 116) der 
Verteilerscheibe (97 oder 132) sowie die Offhun- 45 
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gen (24, 25, 32 und 33) einer Scheibe (101 oder 
134) miinden. 

10. Vorrichtung nach Anspruch 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Steuerschieber (145) auf 
seinem Umfang vier in einer Ebene liegende und 
den Steuerschieber radial ganz durchsetzende 
Bohrungen (156 und 157) aufweist, in die stan- 
dig vier mit dem ZufluBkanal (152) und AbfluB- 
kanal (153) verbundene axiale Kanale (158 und 
159) des Verteilerzapfens (149) sowie vier auf 
einer rechtsgangigen Schraubenbahn liegende 
Kanale (160, 161, 162, 163) einer Hiilse (164) 
miinden. 

11. Vorrichtung nach Anspruch 9, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Steuerschieber (55 oder 
133) in seiner allein durch den Druck der Federn 
(59 und 60 oder 142 und 143) bestimmten Mit- 
telstellung derart zu den Offnungen (115 und 
116) der Verteilerscheibe (97 oder 132) und zu 
den Offnungen (24, 25, 32 und 33) der Scheibe 
(101 oder 134) stent, daB jede Offnung (115 oder 
116) fiir den Ab- oder ZufluB der Arbeitsflussig- 
keit jeweils in einen Kanal (118 oder 120) des 
Steuerschiebers (55 oder 133) mundet und daB 
jede Offnung (24, 25, 32 und 33) der Scheibe 
(101 oder 134) zugleich in zwei Kanale (118 und 
120) fiir Ab- und ZufluB der Arbeitsflussigkeit 
mundet. 

12. Vorrichtung nach Anspruch 10, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Steuerschieber (145) in 
seiner allein durch den Druck der Federn (146 
und 147) bestimmten Mittelstellung derart zu den 
axialen Kanalen (158 und 159) des Verteilerzap- 
fens (149) und zu den Kanalen (160, 161, 162, 
163) der Hiilse (164) stent, daB jeder axiale Ka- 
nal (158 oder 159) fur den Zu- oder AbfluB der 
Arbeitsflussigkeit jeweils in eine Bohrung^(156 
oder 157) des Steuerschiebers (145) mundet und 
daB jeder Kanal (160, 161, 162, 163) der Hiilse 
(164) zugleich in zwei Bohrungen (156 und 157) 

. fur Ab- und ZufluB der Arbeitsflussigkeit 
mundet. 
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